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Gestion de la velocidad, casos Bogota, Colombia y Guadalajara, México.
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1. Camaras salvavidas, Bogota,
Colombia.

2. Gestion de la velocidad en carriles
laterales “Mi Macro Periférico,
Guadalajara Mexico.
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Gestion de la velocidad
Bogota, Colombia
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Figura 4. Puntos criticos de siniestralidad " O
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Fuente: Datos de siniestralidad georreferenciados, SDM 2019-2021



Definicion de grupos de analisis

Arterial roads
Group

= Intervention site

Partial intervention site

Control 1
= Contro! 2

Control 3

% Speed Cameras

Intervencion

Intervencion parcial

Control 1

Control 2

Control 3

Numero total de tramos

Camara + limite de velocidad de 50 km/h

Limite de velocidad de 50 km/h.

Limite de velocidad de 60 km/h

Sin cdmara a 500m o menos de una cdmara
de velocidad (Christie et al., 2003; Novoa et
al., 2010)

Todos los segmentos sin radares

Segmentos de intervencién y control

34

418

35

22

468

509
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(TODOS LOS USUARIOS)

Average change in injuries per kilometer (all

Average change in fatalities per Kilometer
(all users)

users)

2020 2021 2020 2021
0,40 5,00
0,30 0.25%* 400 391wk
0.20 3.00
2100 1_9?***
g, 0.10 129*
: 1,00  B0** 0.94%**
(o] 0.00 0
l I_[}__[}g -0.01 0.00
-0,10 0—.09“9106_[}__1[]-0._09*** 012 -0,08 1.00 I _0554*I
_ 1,304+ I
0.20 -0._19** -2.00 By -1._?6***
0._30 _3100
M Intervention site Partial intervention Control 1 = Intervention site Partial intervention Control 1
= Control 2 Control 3 = Control 2 Control 3
Fatalidades/km Heridos/km
Intervencion vs Control 3 -0.099* -0.105* -0.634 1.024
Intervencion vs Control 2 -0.087 -0.405* -0.262 -1.945
Intervencion vs Control 1 -0.124 -0.034 -1.477 0.674
Intervencion vs Partial
Intervencion -0.101* -0.098* -0.631 1.17
Control 2 vs Control 3 -0.012 0.3* -0.372 2.969*

Datos georreferenciados de siniestralidad SDM, (2015-2020)

En las ubicaciones con camara
fue donde mas disminuyo la

cantidad de fatalidades por km

en ambos afnos y la cantidad de
heridos en 2020.

En 2021 la cantidad de fatalidades
aumento en el Control 2

Aumento en heridos en 2021 fue mas
alto en control 2
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Change

(TODOS LOS USUARIOS)

Average change in fatalities per kilometer

Average change in injuries per kilometer

(pedestrian) (pedestrian)
2020 2021 2020 2021
0,00 0,00
-0,02 0-02 0.20
-0.04 -0.02 ~ =003 - (). 23%*
-0.06 040 -0, 44rnk -0.41*%
-0.08 0gHH 0 0w -0,08* g -0.60 - 4gHH -
-0,10 0,10 z E 0,64%%% 0,60
012 o 080 pggees 0807
-0,14 0.14%* -1,00
-0,16 , ~1,06%**
018 g e -0,17%* 120
-0.20 ; -1.40 -L30%
m Intervention site Partial intervention = Control 1 mInfervention site Partial intervention Control 1
u Control 2 Control 3 mControl 2 Control 3
Fatalidades/km Heridos/km
Intervention vs Control 3 -0.092* -0.144%* -0.504* -0.459*
Intervention vs Control 2 -0.041 -0.156 -0.861* -0.653*
Intervention vs Control 1 -0.079 -0.096 -0.818* -0.832*
Intervention vs Partial
. -0.095%* -0.147%* -0.463* -0.424*%
Intervention
Control 2 vs Control 3 -0.051 0.012 0.357* 0.194

Datos georreferenciados de siniestralidad SDM, (2015-2020)

En las ubicaciones con camara
fue donde mas disminuyo la
cantidad de victimas en ambos
anos

En 2021, el impacto siguio

similar especialmente para las
ubicaciones con camara
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- Segmentos con limite de velocidad de 50 km/h +
camaras salvavidas tuvieron unareduccion de casi
eldoble en el nUmero de muertes.

- La medida fue particularmente efectiva para salvar
vidas de peatones.

- Aungue la velocidad promedio aumentO en los
corredores con limite de 50 km/h + camaras salvavidas, NO
aumentaron los excesos de velocidad (+ 50 km/h).

En las ubicaciones con camara hubo una
disminucion de 21% en fatalidades, lo cual es 3%
a nivel ciudad.

WRI MEXICO
Datos georreferenciados de siniestralidad SDM, (2015-2020)



Gestion de la velocidad
Guadalajara, México
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SISTEMA BRT “MI MACRO PERIFERICO”
GESTION DE LA VELOCIDAD EN VIAS LATERALES
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\ e Estaciones
Mi Macro Periférico
Corredor Mi Macro Periférico
por municipio
Guadalajara

% " San Pedro Tlaquepaque

Zapopan

Transporte masivo

SAN PEDRO

e TLAQUEPAQUE ®
[ ) ()

TLAJOMULCO o
DE ZUNIGA e X
EL SALTO

Tipo de vialidad

Planteamiento

Configuracién
por sentido

Estaciones

Longitud

Longitud por
Municipio

Demanda
estimada
Estaciones de
transferencia

Mi Macro Periférico

Via de acceso controlado, velocidad de
operacion de 80 km/h en carriles centrales
y 40 km/h en laterales

Construccion de un sistema BRT (Bus
Rapid Transit)

Carriles confinados (1 por sentido)
3 carriles centrales mixtos

2 carriles laterales mixtos

Ciclovia segregada

42 estaciones

41.5 km
Guadalajara 4 km (9%), 5 estaciones

Tlaquepaque 13 km (31%), 10 estaciones

Zapopan 24.5 km (60%), 27 estaciones

350k pasajeros diarios

Macrobus, Tren Ligero Lineas 1y 3
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| Con la entrada en
operacion de Mi Macro,
la dinamica del corredor
se transformo

Las personas cruzan Ias
i laterales del Periférico para
_ acceder a las estaciones:

y siendo este el
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Total de victimas en hechos viales

en los Ultimos 5 afios se registraron en el corredor:

Muertes Lesionados Hechos viales Involucrados

® con victimas En hechos viales con
victimas

S Lhefy

WRI MEXICO
Fuente: Elaboracion propia con datos de la SETRANS, hechos viales con victimas de 2015 a 2019, drea de influencia 100 m (buffer 50m).
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o Estaciones
Mi Macro Periférico

"?'a" Victimas de hechos
“o _ viales (2015-2019)
‘ 1-13
14 - 36

37 - 60

@® 61-100

£so \K¥ ““SAN PEDRO S
Ll o ¥ TLAQUEPAQUE % @ 101-131

rro del

Centro

~. ~ Transporte masivo
TLAJOMULCO

‘ N
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QY

EL SALTO

Mas de la mitad de
las muertes y
lesiones
a lo largo
del corredor
se concentran en
10 entornos
del sistema
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Fuente: Elaboracion propia WRI México con datos de la SETRANS, hechos viales con victimas de 2015 a 2019, drea de influencia 100 m (buffer 50 m).



Escenario carriles
centrales

T Hora con mayor flujo
24POTLANE0 libre 03:00 AM,
79% del corredor muestra
exceso de velocidad.

[Concunto  ZAPOPAN

TONALA

Hora con menor flujo

T9% e libre 6:00 PM,

Velocidad km/h (percentil 85)

| | I en solo 3% del corredor

By = X 33388888
TN e g “errEEEE . hay exceso de velocidad
. b= EL SALTO
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Google y muestras de velocidad en sitio.
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Fuente: Elaboracion propia con datos de Google y muestras de velocidad en sitio, (configuracion de laterales enero 2021).
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* Metodologia del impacto de cambios de velocidad en el numero de victimas, elaboracion propia con datos de la SETRANS, hechos WRI MEXICO
viales con victimas de 2015 a 2019, en un drea de influencia 100 m y muestras de velocidad del corredor. ROSS CENTER
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